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VETOOMUS LUUMAKI-JOUTSENO KAKSOISRAITEEN PUOLESTA

Karjalan rata on enimmakseen yksiraiteinen rata, jolla on erittdin runsaasti teollisuuden
kuljetuksia ja henkiloliikennetta. Karjalan rata yhdistaa Suomen raideliikenteen Venajan
raideliikenteeseen. Luumaen ja Imatran valinen osuus on Suomen vilkkain yksiraiteinen
rataosuus ja rataosuuden kuljetusmadrien ennustetaan kasvavan voimakkaasti.
Tavaraliikenteen lisdksi yhteys on tarkea osa henkiloliikenteen reitteja Helsinki-Kouvola—
Imatra—Joensuu.

Luumaen ja Imatran valilla on kdynnissa ratahanke, ns. LUIMA-hanke, jonka ensimmaisen
vaiheen rakentaminen alkoi 2018. Ensimmadisessa vaiheessa rakennetaan kaksoisraide
Joutsenon ja Imatran vdlille sekd tehdaan perusparannusta valilla Luumadki—Imatra.
Ensimmaisen vaiheen loppuunsaattamiseen myonnettiin v. 2021 budjettiin lisamaararaha 30
miljoonaa euroa aiemmin myodnnetyn 189 M« lisaksi.

Ensimmaisen vaiheen jdlkeen jaa puuttumaan vield kaksoisraide valilla Luumaki—Joutseno,
mika merkitsee edelleen pullonkaulaa Karjalan radan valityskykyyn. Kaksoisraide Luumaen
jaJoutsenon valilla on valttamaton. Rataverkon kapasiteettia tarvitaan lisaa, kun teollisuuden
tuotantomaarat kasvavat ja paastovahennystavoitteiden mukaisesti kuljetuksia siirretdan
kumipyorilta raiteille. Eteld-Karjalan metsateollisuuteen on viime vuosina investoitu satoja
miljoonia euroja. Joulukuussa 2020 Stora Enso ilmoitti 80 M€ investoinnista Kaukopaan
tehtaalle.

Vetoammekin Suomen valtioneuvostoon, etta LUIMA-hankkeen toisen vaiheen rata- ja
rakentamissuunnitelmaa valilla Luumaki - Joutseno ja investoinnin rahoitusta ja
kayntiinlahtoa joudutettaisiin. Kaksoisraiteen rakentaminen Luumaen ja Joutsenon valilla
tulisi kytkea suoraan LUIMA-hankkeen ensimmaisen vaiheen yhteyteen. Se olisi, paitsi
jarkevaa, myos kustannustehokasta. Erillisina hankkeina nykyisen yksiraiteisen rataosuuden
korjaustoimenpiteet aiheuttavat hairigita teollisuuden kuljetuksille. Téma voitaisiin valttas,
kun ensin rakennettaisiin kaksoisraide koko valille Luuméaki—Imatra ja vasta sen jalkeen
tehtaisiin perusparannus olemassa olevalle raiteelle.

Karjalan radan kehittamisessa Luumaen ja Imatran valilla tulee huomioida my0s Lauritsalan
ratapihan kehittdminen liilkennditavaksi nykyista pidemmille junille seka Imatra-Svetogorsk -
raideliikenteen kansainvdlistamisessa tarvittavat investoinnit. Ratasuunnitelma valilla
Imatra—valtakunnan raja on kdynnistynyt syksylld 2020. Tavoitteena on avata kansainvalinen
henkilo- ja tavaraliikenne Imatra—Svetogorsk -rajanylityspaikalla vuoteen 2025 mennessa.
Sita ennen tulisi saada Karjalan radan infrastruktuuri kuntoon valilld Luumaki-Imatra—
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Imatrankoski—valtakunnan raja, jotta raiteille mahtuvat niin teollisuuden kuljetukset kuin
henkildliikenne.
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